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Le SAEIV
un outil d'optimisation intelligent des
transports publics

Quel est 'objectif du SAEIV 7

Dans le compte d'exploitation d'un cpérateur
de transport, les deux plus grans postes des
dépenses sont les colts salariaux et
#nergétiques. Il est possible d'optimiser
Iafficacilé des transports en diminuant la
consommation d'énergie généralement lide au
nombre de véhicules. Le systéme d'aide
I'axploitation et 4 Pinformation aux voyageurs
(SAEIV), comprend des logiciels de gestion du
réseau et transmet des infarmations en continu
vers un centre de contrdl. 11 assure le suivi
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les réseaux de

transports urbains (tram, bus) équipés de technologies les plus récentes
sont de plus en plus plébiscités par nos villes. Ineo, filiale de SUEZ,

a notamment mis au point un Systéme d'Aide a I'Exploitation et &
I"Information aux Voyageurs (SAEIV) permettant de dégager des

écenomies substantielles d’énergie.
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des vehicules, leur régulation, mais aussi la
sécurite et Finformation ces voyageurs en
temps réel. Toutes les données récoltées se
traduisent en indicateurs de parformance de
I'exploitation comme par exemple : le temps.
de parcours, le respect de la panctualité aux
aréts. Non mesurés jusqu'alors, lis permettent
facilement & la collectivité d'évaluer le respect
du contrat de délégation de service publigus
En cas d'investissement sur le réseau de
transport, le systéme [dentifie les gains
obtenus en efficacité

Comment améliorer I'efficacité énergétique
dans les transports publics ?

Au niveau des bus, il existe deux maniéres
doptimiser leur exploitation, Le sysiéme de
priorité au carrefour leur permet de cantinuer
leur route sans &ire retercé au carrefour. Un
ordinateur de berd fait passer par radio-
fréquence le fau au vert, augmentant la vitesse
moyenne des bus de 3 km/h. Ce qui permet
dés lors e rédulre e nombre de bus
nécessaires sur le réseau, le caburant assacié.
el doptimiser les effectifs concemds.

Le deuxiéme élément est I'assarvissement des

baites de vitesse en fonction de la topologie du
réseau et du nombre de passagers. Tout y est
automatisé ; le systéme calcule Ia trajectoire
exacle du bus el sa localisation par GPS. Il
détermine la puissance nécessaire (vitesse et
accélération) pour se déplacer en fonction de
son polds. Le conducteur n'a done plus
d'influence sur le moteur cu bus. Dans une
ville vallonnée, ce systéme aura un impact
important sur la consommaticn, Nous étudions
actuellement le modéle dans la ville d'Annecy.

Et en matiére de flux et de régulation dv
réseau ?

11 arrive souvent que sur une méme ligne, trois.
bus se retrouvent 'un derriére Iautre, le
premier étant plein et les deux suivants vides
Le SAE va réguler le service en faisant
patienter un bus au dépdt ou & un arét.
Chague arrét est considéré comme un < check
point = au niveau du timing, En fonction de
I'avance ou du retard du bus sur son horaire, le
systéme informe (mmediatement (e chauffeur
de ce décalage, de I'écart minute qui le sépare
du bus le précédant afin d'assurer une plus
grande regularité du trafic.

Transport & Bordeaux

Un tram consomme 10 fois plus en phase de démarrage. Les arréts en dehors
des stations sent donc 2 éviter.
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Qu'en est-il des réseaux de lramways 7
Au niveau des tramways, ils sont tous
Cﬂulcéa du systéme de priorité au ¢
e la vitesse du ram est supérieure &
CEHE du bus, ca systéme aura un effet
nettement significatif. Un tram comsomme
10 fols plus en phase de démarrage, Les
arréts en dehors des stations sont donc &
éviter. Fn minimisant 'appel de courant dg
4 une phase de démarrage entre deux arréts,
I'exploitant consomme sensiblement moins
d'énergie, Pour y parvenir, nous déveloopons
acwellement das moceles de synchronisation
des départs et arivées afin de récupérer
I'énergie existante dans les trams. En cels,
I'énergie dégagée par le freinage peut dtre
réinjactée dans les motelrs en phase de
démarrage,
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Quelles sont les perspectives en matiére
d'optimisation des transports publics ?
Nous travaillons actugllement sur e calcul du
bilan carbone de ce type de transport ct le CO;
€pargné gréce & ces ontimisalions. Nos
systémes vont collecter de plus en plus de
connées via de plus en plus de capteurs
inbégrés aux bus ot trams, Il sera dés lors
possicle d'aller encere plus loin dans
Faptimisation de réseaux de transport public
et d'accompagner nos clients dans laur
démarcha de mebilité durable. W




